Mieczysfaw Metler

SPOTKANIE ALIANTOW
Amerykanski bombowiec Consolidated B-24 Liberator
i sowieckie Jaki-9 nad Debica
we wrzeséniu 1944

Forresta W. Morgana poznatem we
wrzesniu 1990 roku w Stanach Zjed-
noczonych. Przyleciatem tam na kilka
dni, najpierw do Nowego Jorku,
a stamtad do Bufallo, w celu uzgod-
nienia wspotpracy Narodowej Funda-
cji Ochrony Srodowiska z amerykan-
skq firmg Ecology and Environment.
Po pierwszych spotkaniach i rozmo-
wach poleciatem niewielkim, cztero-
miejscowym samolotem, w towarzy-
stwie panéw Eugene Mruka, wicepre-
zesa zarzadu i Roberta Marszatkow-
| skiego z Miedzynarodowego Oddziatu
E&E do o$rodka konferencyjno-
szkoleniowego firmy znajdujacego sie

Forrest W. Morgan — taki, ja- w go6rach Adirondack. Inspirowani
kim Go zapamigtatem (pocza-  pijeknem przyrody parku narodowego,
e o pga W otoczenlu sprzyiajacym pracy umy-
stowej i przy akompaniamencie gto-

s6éw nuréw z pobliskiego jeziora, mieliSmy opracowac projekt sto-
sownego porozumienia. Program przewidywat, ze w przypadku suk-
cesu naszych rozméw, jeszcze przed moim powrotem do Polski,
podpiszemy w oddziale E&E w Waszyngtonie umowe o wspotpracy.
Nasz pilot zgrabnie posadzit samolocik na lokalnym lotnisku niedale-
ko uroczego, cho¢ nieco sennego, miasteczka Lake Placid, miejsca
zimowych igrzysk olimpijskich w latach 1932 i 1980. Na ptycie czekat
juz na nas samochdd terenowy. Wysiadt z niego postawny, serdecz-
nie uSmiechajacy sie mezczyzna i powitat nas ciepto. Jestem Forrest
Morgan — przedstawit sie. Droga do o$rodka potozonego nad jezio-
rem Blekitnej Gory (Blue Mountain Lake) mijata do$¢ szybko, tym
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bardziej, ze Forrest, menedzer o$rodka, okazat sie ogromnie sympa-
tycznym rozmoéwca. Trudno mi w szczegdtach opisac tre$¢ naszej
pierwszej rozmowy, ale postaram sie przytoczy¢ w skrécie jej gtow-
ne watki. Ot6z dowiedziatem sie, ze pan Morgan jest ojcem siedmiu

Forrest z rodzing (Boze Narodzenie 1971) Fot. dzieki uprzejmosci Forresta
W. Morgana

synow i czterech corek i byt kiedy$ narodowym trenerem bobslejo-
wej kadry USA. Jego najstarszy syn James uczestniczyt
w olimpiadzie zimowej w Insbrucku. Podczas bobslejowych mi-
strzostw Swiata w 1981 roku we Wioszech w Cortina d’Ampezzo,
Jimmy miat w trakcie $lizgu powazny wypadek i nie udato sie go
uratowac. Byt to ogromny wstrzas dla catej rodziny. Wtosi upamiet-
nili amerykanskiego zawodnika pomnikiem, wystawionym w miejscu
tragedii i zmodernizowali tor bobslejowy. Potem rozmawiali$my
o Polsce i zachodzacych u nas zmianach.

Forrest prowadzit samochdd lokalng drogq wiodaca przez urokli-
we tereny. Gory, lasy i jeziora oraz rozrzucone z rzadka stylowe za-
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budowania mieszkalne tworzyty bajkowa scenerie. W pewnym mo-
mencie wspomniat, ze w czasie Il wojny $Swiatowe] stuzyt w lotnic-
twie bombowym i latat w Europie. Natychmiast podchwycitem temat
i opowiedziatem Forrestowi o swoim stryjku. Kpt. pilot Edward Me-
tler z Dywizjonu Bombowego 300 Ziemi Mazowieckiej, po 36 lotach
bojowych w swoim Wellingtonie nad Niemcami, m.in. Bremg, Ham-
burgiem, Kolonig, Lubeka, Essen, Manheim i Duisburgiem, zostat
odznaczony srebrnym krzyzem orderu Virtuti Militari i czterokrotnie
krzyzem walecznych. Zgingt $miercig lotnika w 1943 roku. Spoczywa
wsréd kolegdw w Inverness w Szkocji, w poblizu swojej ostatnlej
bazy wojennej RAF w Dalcross. Forrest stuchat mojej opowiesci
z nieukrywanym zainteresowaniem, a dojezdzajgc do celu naszej
podrézy mimochodem, jakby od niechcenia, nadmienit: ,Bytem
w Polsce we wrzes$niu 1944 roku. BombardowaliSmy zaktady che-
miczne w OS$wiecimiu i zostaliSmy zestrzeleni przez sowieckie my-
Sliwce niedaleko Debicy. Miatem wtedy dwadziescia lat”. W tym
momencie z lasu wytonit sie duzy, ciemny budynek z drewnianych,
ciosanych bali o typowo gorskiej architekturze i nasza rozmowa zo-
stata czasowo zawieszona. Potem wizyta przebiegata zgodnie z pla-
nem. Okazato sie jednak, ze dyskusje, prowadzone do pdznych go-
dzin nocnych w mitej atmosferze, przelewanie na papier kolejnych
wersji wzajemnych ustalen oraz rozmowy telefoniczne z Bufallo
i Waszyngtonem, wypetnity prawie caty czas mojego, krétkiego po-
bytu w Adirondack. Zaowocowato to podpisaniem porozumienia
w Waszyngtonie, ale nie miatem mozliwosci, czego bardzo Zzatuje,
dtuzszej rozmowy z Forrestem na temat jego misji w Polsce. Wy-
mienialiSmy tylko krétkie, nieuporzadkowane informacje, ktére po-
zwalaty mi na og6lng orientacje w tym, intrygujagcym wydarzeniu —
nawigzata sie miedzy nami ni¢ przyjazni. Uzyskatem obietnice
otrzymania listu w tej interesujacej nas obu sprawie. Po diuzszym
czasie nadeszta do Polski gruba przesytka od Forresta, ktéra prze-
szta rézne koleje losu zanim dotarta do moich rak. Zawierata listy,
fotografie, kopie dokumentéw oraz réznorodne materiaty opisujace
i dokumentujace bojowy lot amerykanskiego samolotu B-24, zwane-
go ,Liberator” (Wyzwoliciel) w $rode, 13 wrzes$nia 1944 r. do Polski.
W miare poznawania zawartosci zottej koperty, z adresem zwrot-
nym w Saranac Lake N.Y., zdatem sobie sprawe, ze przypadkowo,
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stangtem w obliczu fascynujacej, nieznanej dotad historii, ktéra mia-
ta miejsce w Polsce przed po6t wiekiem. Swojg opowie$¢ zaczne od
przettumaczenia oficjalnego pisma, jakie Amerykanskie Ministerstwo
Wojny wystosowato do p. Wilbura T. Morgana, ojca Forresta, na po-
czatku pazdziernika 1944 roku:

MINISTERSTWO WOJNY

BIURO GENERALNEGO ADIUTANTA

WASZYNGTON 25, D.C.
W odpowiedzi powotac sie na: 1 pazdziernika 1944

AG 201 Morgan, Forrest W.
PC-N NAT231

Pan

Wilbur T. Morgan

R.F.D. #1

Saranac Lake, New York

Szanowny Panie Morgan:

Celem tego listu jest potwierdzenie tresci niedawno wystosowanego tele-
gramu, w ktérym zostat Pan, z prawdziwym zalem, powiadomiony, ze Pan-
ski syn sierzant Forrest W. Morgan 32,669,088 z Korpusu Sit Powietrznych
zostat uznany od dnia 13 wrze$nia 1944 roku za zaginionego w akcji (mis-
sing in action) nad Polska.

Zdaje sobie sprawe, Ze brak mozliwosci otrzymania bardziej obszernych
i szczegotowych informacji jest dla Pana przyczyna dodatkowego stresu.
Dlatego tez pragne zapewni¢, ze gdy tylko otrzymamy jakiekolwiek, dodat-
kowe informacje — zostang przekazane Panu bez zwioki, a jezeli w najbliz-
szym czasie nie otrzymamy dodatkowych wiadomosci, skontaktuje sie z Pa-
nem ponownie w terminie 3 miesiecy. Zgodnie z zasadami postepowania
Naczelnego Dowédztwa Armii Sit Powietrznych — po otrzymaniu ,,Raportu
w sprawie zaginionej zatogi lotniczej” (,,Missing Air Crew Report”) zostang
przekazane Panu wszystkie szczeg6ty w nim zawarte.

Okreslenie ,zaginiony w akcji” stosowane jest wytacznie w celu wskazania,
Ze miejsce przebywania i status danej osoby nie sg w obecnej chwili znane.
Nie jest naszg intencjq stworzenie wrazenia, ze sprawa zostata zamknieta.
Pragne podkresli¢, ze podejmowane sg przez caly czas wszelkie mozliwe

10 KRESOWE STANICE



wysitki w celu wyjasnienia loséw naszego personelu. Z pewnoscig zdaje
Pan sobie sprawe z tego, ze w warunkach wojennych jest to jednak trudne
zadanie. Z naszych do$wiadczen wynika, ze wiele oséb uznanych za zagi-
nione zostato nastepnie zgtoszonych jako jency wojenni. Poniewaz takie
informacje pochodzg od panstw, z ktérymi jestesSmy w stanie wojny — Mini-
sterstwo Wojny jest bezsilne w sprawie ich pozyskiwania.

Tym niemniej w celu ztagodzenia ktopotéw finansowych, ustawa Kongresu
wprowadzita ciggto$¢ wyptaty poboréw, dodatkéw i przydziatéw osobom
znajdujacym sie na utrzymaniu tych cztonkéw naszego personelu, ktérzy
otrzymali status zaginionych w akcji.

Niech mi wolno bedzie przekaza¢ moje serdeczne wyrazy sympatii w czasie
tego okresu niepewnosci.
Z powazaniem J.A. ULIO
Generat Major
Generalny Adiutant

Kolejne materiaty ujawniaty mi rewelacyjne szczeg6ty misji bojowej
bombowca Consolidated B-24 w Polsce oraz informacje o jego zato-
dze. Ze wzgledu na niezwykle interesujace listy Forresta i jego do-

Pilot James D. Ayers
w towarzystwie pary
aktorow Mary Brian
i Jacka Haleya przy
bombowcu V — GRAND
Fot. opublikowano w
Internecie dzieki uprzej-
mosci p. Katie Birtwell,
corki pilota

woOdcy por. pilota Jamesa D. Ayersa, a szczeg6lnie na wyrazone
w nich opinie i komentarze dotyczace naszego kraju, postanowitem
(za zgodg Forresta) udostepni¢ je w catosci. Mysle, ze jakakolwiek
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préba opisowego omoéwienia tresci tych listow nie przyblizytaby oso-
bowosci ich autoréw oraz nie oddataby w petni dramaturgii zaistnia-
tych wydarzen. Zaczne od listu sierzanta Forresta W. Morgana,
zbrojmistrza i strzelca w ,Liberatorze” nr 44-41123:

Saranac Lake, N.Y 8 czerwca 1992 r.
Czes$¢ Mietku,

Przepraszam, ze tak dtugi czas zbieratem sie z odpowiedzig do Ciebie.
Rozmawiatem z kilkoma cztonkami naszej zatogi, z ktérymi faczyty mnie
wspoélne losy 1 sprobuje
przedstawi¢ Ci historie zato-
gi naszego  bombowca
V-Grand oraz tego, co Sily
Powietrzne Standéw Zjedno-
czonych nazwaly ,Sprawg
Pottawska” (Poltava
Affair). Przez przypadek
wtedy, gdy trafity nas poci-
ski  niemieckiej  artylerii
przeciwlotniczej, a nastep-
nie zostaliémy zestrzeleni
przez trzy komunistyczne
Jaki-9, lecieliSmy innym sa-
molotem B-24, ale nie tym
nazwanym ,,V-Grand”.

-

Consolidated B-24 Liberator nr 44 — 41064
V-GRAND w locie Fot. dzieki uprzejmosci (W dopisku: V-GRAND -
Forresta W. Morgana PIECIOTYSIECZNY  SAMO-

LOT B-24, KTORY ZSZEDL

Z TASMY PRODUKCYJINEJ | NA KTORYM 1000 ROBOTNIKOW ZtOZYtO

SWOJE PODPISY — NA ZALACZONYM ZDJECIU)*.

Poprositem naszego pilota (Ayersa), aby przystat mi opis swojej wersji wy-
darzen. Zataczam jego list. List ten od$wiezyt moje wspomnienia z tamtych,
osobistych wydarzen. Na 4-ej stronie swojego listu pilot Ayers pisze
o0 wywiadzie, dyplomatach, sedzi $ledczym i o strasznych (dire)
konsekwencjach, gdyby wydostato sie¢ na zewnatrz cho€ jedno
stowo o tym, ze zestrzelili nas Rosjanie. Obecnie, po czterdziestu
o$miu latach, nie obawiam sie sadowego sledztwa. Opowiem Ci te
historie i uwolnie sie od poczucia winy, ktére miatem od 1944 ro-
ku, a wiec od czasu, gdy w swej bezsilnoéci nie mogtem opowie-
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dzie¢ mieszkancom Stanéw Zjednoczonych o krzywdach, smut-
kach i okruciefnstwach, ktérych doznawali Twoi wspaniali rodacy
w Polsce. **

i el

Zaloga pieciotysiecznego Liberatora V-GRAND upiekszonego podpisami zatogi
zakladébw w San Diego (strzatka wskazuje Forresta Morgana) Fot. dzieki
uprzejmosci Forresta W. Morgana

W momencie, gdy Jaki—9 otworzyty do nas ogien, wraz z tylnym strzelcem
pomagali$my sobie dopasowa¢ szelki spadochronéw. Odtamek ugodzit go
w policzek. Mnie nie trafili. WyskoczyliSmy razem przez luk podtogowy. Po
otworzeniu sie spadochronu zobaczytem w powietrzu dwa inne spadochro-
ny i samoloty Jaki—9 i nasz B-24. Nastepnie obserwowatem zderzenie z po-
lem naszego B-24 i pozar. Uderzytem twardo o ziemie i ujrzalem biegna-
cych do mnie i strzelajacych Zotnierzy. Podniostem rece wysoko ku niebu.
Przestali strzela¢ i otoczyli mnie. Z ogromng trudnoscig udato mi sie ich
przekona¢, ze jestem Amerykaninem. Zabrali mnie do polowego szpitala,
w ktérym przetrzymywano réwniez pilota Ayersa. Mysleli, ze jestem po-
strzelony, poniewaz bytem caty zakrwawiony, ale byta to krew naszego tyl-
nego strzelca Bailey'a, ktory stat tuz przy mnie przed naszym skokiem.
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Ze szpitala polowego zabrano nas do duzego domu, otoczono strazq i spro-
wadzono ttumacza. Rosjanie okupowali to terytorium od niedawna.***
Nasz ttumacz, zwany porucznikiem Mikotajem, byt w typie starszego wie-
kiem, szkolnego nauczyciela. Ze wzgledu na nasze Swigta Bozego Narodze-
nia i Swietego Mikotaja nazywatem go Santa Claus. Pewnego dnia zauwa-
zytem idacych do kosciota Polakow i zdatem sobie sprawe, ze ich celem by-
o uczestnictwo w niedzielnej mszy. Poinformowatem porucznika Mikotaja,
ze jestem katolikiem i chciatbym p6j$¢ na msze. Zgodzit sie niechetnie i wy-
stat ze mng ,gtuchego” straznika. W kosciele ludzie przygladali sie nam,
poniewaz straznik nie wiedziat, kiedy powstac, kiedy usigs¢, a kiedy uklek-
ng¢. Orientowatem sie bardzo dobrze w mszy, poniewaz byta odprawiana
po tacinie. (Dzieki Bogu, Ze nie po polsku!). Po skonczonej mszy, podczas
wychodzenia z koSciota jaki$ starszy pan wyszeptat do mnie po angielsku,
abym odwiedzit pobliska piekarnie. Udatem sie do tej piekarni, w ktérej 6w
starszy pan zajmowat sie wypiekiem chleba. W bardzo krétkim czasie pro-
bowat powiadomi¢ mnie, ze komunistyczni Rosjanie sg tak samo Zli jak na-
zisci. Wyrazitem wtedy swojq obawe, ze moéj straznik moze styszeC naszg
rozmowe. W odpowiedzi ustyszatem: ,Nie obawiaj sie. Jest gtuchy”. Stad
tez wzieto sie moje okreslenie ,,gtuchy straznik”. Nie zapamietatem nazwi-
ska tego pana, ktére byto na kartce papieru wraz z innymi nazwiskami i hi-
storig o Lesie Katynskim (Katyn Forest). Powiedziat mi tez, ze w przesztosci
byt burmistrzem miasta (chyba Krakowa) i nie chce, aby Rosjanie o tym sie
dowiedzieli. Jednak, jak wspomniatem uprzednio, prébowat w przeciggu
bardzo krétkiego czasu powiedzie¢ mi o bardzo wielu sprawach. Wreczyt mi
tez kartke z nazwiskami Polakéw w USA abym sie z nimi skontaktowat. My-
$le, ze najwazniejszg wiadomoscia, ktorg chciat przesta¢ do Amerykanéw
byto to, ze komunizm jest zly i to, ze to Rosjanie zamordowali ponad cztery
tysigce polskich oficeréw w Lesie Katyfiskim, a NIE Niemcy!

(W dopisku: W JALCIE STALIN POWIEDZIAL ROOSEVELTOWI I CHURCHI-
LOWI, ZE ZROBILI TO NAZISCI)

Obecnie, Mietku, mdj kraj jest najwiekszy (najsilniejszy) na $wie-
cie, ale popetilismy wiele pomytek. W naszym demokratycznym
panstwie w 1944 roku bylo znaczace, prorosyjskie uczucie, jako
do naszego alianta przeciwko nazistom.

Przeskakuje teraz do strony 4-ej listu pilota Ayersa. Doznatem,
podobnie jak on, tego samego postepowania ze strony moich
przetozonych. Zabronili mi ujawni€, ze zostatem zestrzelony przez
Rosjan. Odebrali mi moje notatki, adresy wraz z historiq o Lesie
Katynskim i nakazano o wszystkim zapomnie¢€.
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Mietku, Mam nadzieje, ze miedzy listem pilota Ayersa, mojgq opowiescia,
a zataczonymi zdjeciami odnajdziesz interesujacq Cie historie. Miatem bar-
dzo ekscytujgce i interesujgce Zycie: troche smutku, ale tez cholernie duzo
szczeScia, dobre czasy i wspomnienia. Jestem wdzieczny Dobremu Panu
Bogu, ze tak duzo od Niego otrzymatem. A teraz osobista notka o mnie:
siedmiu syndéw i cztery corki i wszyscy dobrzy sportowcy! Stracitem najstar-
szego syna Jamesa, ktéry zgingt w wypadku jako reprezentant U.S.A. w zi-
mowych mistrzostwach (bobslejowych) we Wtoszech w 1981 roku.

Zataczam zdjecia, kopie listu przestanego do moich rodzicéw przez Mini-
sterstwo Wojny (The War Departament) oraz kopie z rejestru lotow pilota
Ayersa. Wszystko to mozesz zatrzymac. Na jednym zdjeciu napisatem dla
Ciebie dedykacje.

Niech Cie Bog btogostawi
Forrest Morgan

PS. JALTA JEST MIEJSCEM, GDZIE ROOSEVELT DAt ROSJANOM ZBYT
WIELE.

* Samoloty B — 24 G,H,J ,Liberator” produkowane byly systemem ,tasmowym”
w Zakfadach Consolidated Aircraft Corporation w San Diego w Kalifornii. tacznie
wyprodukowano ponad 19 000 sztuk w kilku kolejnych wersjach.

** Wyttuszczenia w tekscie — M.M.

*** Rosjanie zajeli Debice 23 sierpnia 1944 r.

A oto list por. Jamesa D. Ayersa, pilota B-24, do Forresta Morgana:

Drogi Forrescie, 5 maja 1992

Jako pierwszy temat — sprawa naszej wyprawy (mission) z 13 wrze$nia
1944 roku. Otrzymali$my instrukcje dla zbombardowania zaktadow
syntezy chemicznej w O$wiecimiu w Polsce.* ZostaliSmy rowniez po-
informowani, ze w poblizu rafinerii znajduje sie obdz pracy — obdz $mierci
w OS$wiecimiu i otrzymali$my instrukcje, aby ,trzymac” nasze bomby z dala
od tego obozu. O$wiecim potozony jest okoto 45 km od miasta Krakowa.

Nad celem zostali$my paskudnie trafieni ogniem flaka** — niemieckiej arty-
lerii przeciwlotniczej. StraciliSmy dwa silniki i system sterowania lotkami.
System doprowadzania paliwa zostat przestrzelony. Byly tez inne zniszcze-
nia. Wiedziatem, ze nie mamy mozliwosci powrotu do Witoch, a ,tadunek na
poktadzie” (flight deck) byt w stanie paniki. Poprositem, wiec ,,Duzego Eda”
aby podat mi namiar na miasto o nazwie Lwow lub Lwov, ktére miato by¢
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Picture courtesy of John McNeely, son of John McNeely,
Asst. Group Operations Officer, of the 778th BS.

Bomb strike photo taken from 42-95603 "Cookie" 777th
BS on 13 Sep.'44
Target Oil & Rubber at Oswiecim, Poland.

Nalot Liberatorow na Zaktady Chemiczne w Os$wiecimiu w dniu 13 wrzesnia
1944 Fot. opublikowano w Internecie dzieki uprzejmosci Johna McNeely, syna
oficera z 777. Dywizjonu Bombowego, autora fotografii

miejscem ,bezpiecznego” ladowania w przypadkach awaryjnych. Biorgc
namiar w kierunku wschodnim walczyliémy z utratg wysokosci i lecieliSmy
samolotem, ktdry zupetnie nie chciat utrzymywac sie w locie.

Okoto 100 km na wschéd od Krakowa zauwazyliSmy mate, polowe lotnisko.
Po upewnieniu sie wraz z Gehrke’'m, ze powinniémy znajdowac sie nad te-
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rytorium znajdujacym sie w rosyjskich rekach, zdecydowatem, ze podejme
probe ladowania. ByliSmy na wysoko$ci 4000-5000 stép, a samolot coraz
bardziej nie nadawat sie do sprawowania nad nim kontroli. Mniej wiecej w
tym czasie, gdy rozpoczatem przyziemienie, aby zblizy¢ sie do lotniska —
wybuchto piekto (all hell broke loose!) ! Liczne trafienia pociskami z 30-
milimetrowych dziatek Jakéw-9 spowodowaty catkowitg utrate kontroli, po-
zar na pokfadzie i ogromne kiopoty (deep trouble).

Wecisngtem przycisk alarmowy i wrzasnatem do intercomu, aby wyskakiwac.
Zapanowata panika. Hoard'owi udato sie czeSciowo otworzy¢é witaz luku
bombowego — po 18 cali z kazdej strony ,kociego chodnika”. Nie byto czasu
na myslenie, trzeba byto dziata¢! Cata grupa z naszego poktadu wyskoczy-
fa. Nastepnie ja. Podczas otwarcia spadochronu zostatem dostownie zno-
kautowany. W dole ujrzatem facetéw strzelajacych do géry w moim kierun-
ku i styszatem Swist przelatujgcych pociskdw. Kiedy twardo uderzytem
w ziemie, po krétkim czasie zostatem otoczony przez rosyjskich piechuréw
i wyciggniety przez nich z rowu, w ktérym wylgdowatem. Byli oni przeko-
nani, ze jestem Niemcem. Wrzeszczatem, ze jestem Amerykaninem i wzy-
watem kogo$, kto méwi po angielsku. Niedtugo pézniej jeden z Zotnierzy
podszedt do mnie i powiedziat, ze méwi po angielsku. Pozwolito mi to spré-
bowa¢ wyjasni¢, kim i dlaczego tu jesteSmy. Nastepnie byta wizyta w ich
dowddztwie, gdzie poprzez ttumacza bytem przepytywany (quizzed) przez
miejscowego dowddce w randze putkownika. Po pewnym czasie przekonali
sie, ze jesteSmy w porzadku (O.K.), co doprowadzito do wizyty w miejsco-
wym szpitalu polowym. Byte$ tam, wiec nie bede do tego wracat.

Po kilku dniach (chyba 17 wrze$nia ?) zostaliSmy zabrani na polowe lotni-
sko mysliwcow*** vi zatadowani do rosyjskiego samolotu C-47. Lot do
Pottawy, okoto 1000 km (600 miles) odbywat sie przez caty czas na bardzo
niskim putapie i bardzo szarpat nerwy. O tak! Debica! Tak nazywalo sie
miasto, ktére bylo potozone najblizej naszego polowego lotniska
dla mysliwcow. Mozesz je znalez¢ na mapach w potowie gtéwnej drogi
pomiedzy Krakowem i Lwowem. W Pottawie zostatem przestuchany przez
gen. majora Roberta L. Walsha****. To wtasnie z jego notatek, znajduja-
cych sie obecnie w Akademii Sit Powietrznych (Stanéw Zjednoczonych,
przyp. MM) wynika, ze korzystali z nich autorzy ksigzki ,Sprawa Pottawska”
(Poltava Affair). Ksigzka ta zawiera wiele bledéw. By¢ moze notatki genera-
ta nie byty takie dobre. WylecieliSmy z Pottawy w C-46 i zatrzymaliSmy sie
na noc w Teheranie. Potem do Kairu. Reszte juz znasz.

A teraz sprawy, o ktérych by¢ moze nie wiesz. Po naszym powrocie z Capri
ptk Clark (Gtéwnodowodzacy 465. Zgrupowania Bombowego) oznajmit mi,
Ze powinniSmy natychmiast powréci¢ do statusu ,latajgcego” i dokonczyé
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naszg misje. OSwiadczytem, Ze nie jesteSmy w stanie. Grozit nam wszyst-
kim sagdem wojennym, jesli bym, co najmniej, nie sprébowat. Wyjasnia to,
dlaczego na mojq ostatnig akcje***** poleciatem, chtopcy, bez was.
Oczywiscie, nie wykonywatem jej zbyt starannie (too well).

Po powrocie do USA, gdy tylko postawitem stope na ziemi, ludzie z
wywiadu i z dyplomacji wywierali na mnie wplyw i grozili strasz-
nymi (dire) konsekwencjami gdybym sobie pozwolit choéby na
jedno stowo o tym, ze zostaliS§my zestrzeleni przez Rosjan. Wygla-
da na to, ze stosunki rosyjsko-amerykanskie byty juz wtedy bardzo napiete.
Jim (Ayers)
* Wyttuszczenia w tekscie — M.M.
** FLAK - niem. skrot od Fliegerabwehrkanone
*** Mozna z duzym prawdopodobienstwem ustali¢, ze bylo to sowieckie lotnisko
polowe w Paszczynie, kilkanascie kilometréw na wschéd od Debicy. W szkole
w Paszczynie stacjonowat we wrzesniu 1944 sowiecki putk lotniczy. - przyp. M.M.
****Robert M. Walsh — generat major, szef wydziatu sit powietrznych amerykan-
skiej misji wojskowej w Moskwie oraz szef Wschodniego Dowddztwa Strategicznych
Sit Powietrznych USA Zjednoczonych w Europie (USSTAF) w latach 40.
***** Pg powrocie do zadan we Wioszech, a przed powrotem do USA James Ay-
ers wykonat jeszcze dwa loty ¢wiczebne i jeden bojowy. Ten ostatni trwat 7 godzin
i 55 minut, a celem akcji 40 bombowcéw B-24 wraz z ostong 60 mysliwcow w dniu
16 pazdziernika 1944 byta fabryka czotgéw Sw. Walentego w Austrii k/Linzu.

Kolejnym, waznym dokumentem z przesytki Forresta Morgana
jest kopia ksigzki lotéw (Log Book) pilota Jamesa Ayersa. Pod datg
20 sierpnia 1944 r. widnieje, jako cel lotu bojowego ,Potudniowa
Polska”, a w uwagach: ,Rafinerie” i tadunek ,10 bomb 500-
funtowych”. Czas lotu: 8 godzin 15 minut. Nastepnie pod datg 13
wrzeSnia 1944 r. wpisano: Cel: ,Polska”, oznaczenie samolotu: 44-
41123, czas lotu: 6 godzin, a w uwagach: ,Blechhammer”, ,,Skok ze
spadochronem” (Bail — out) i tadunek: ,, 10 bomb 500-funtowych”.

W interesujqcej ksigzce ,,Z ZIEMI WELOSKIEJ DO POLSKIEJ” (Wyd.
Lotnicze Dziedzictwo, 2003) autorzy Szymon Serwatka i Michat Mu-
cha wspominajg, ze celem ponad 800 samolotéw z 15. Armii Po-
wietrznej USA, ktére wyruszyly z baz we Wihoszech 13 wrzesnia 1944
roku w kierunku pétnocnym, byly zaktady przemystu paliwowego na
Slasku. Cze$¢ samolotéw skierowata sie nad zaktady (chemiczne)
w O$wiecimiu. Stad w ksigzce lotow pilota Ayersa widnieje w uwa-
gach nazwa Blechhammer (Blachownia), jako gtéwny kierunek ame-
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rykanskiej wyprawy w tym dniu. Zapisy w ksigzce wskazujg, ze
w okresie od 22 lipca do 13 wrze$nia 1944 roku, a wiec w przeciggu
54 dni, James Ayers wykonat w swoim bombowcu B-24 az 29 lotéw
bojowych w facznym czasie 167 godzin i 20 minut. Mozna sie row-
niez stamtad dowiedzie¢, Ze jego misje operacyjne obejmowalty,
oprécz Polski, cele we Francji, pétnocnych i potudniowych Wtoszech,
Jugostawii, Rumunii, Niemczech, Austrii i na Wegrzech.

W przesytce byty rowniez kserograficzne kopie stron nr 211 i 212
z ksigzki pt. THE POLTAVA AFFAIR - A Russian Warning: An Ameri-
can Tragedy (SPRAWA POLTAWSKA - Rosyjskie Ostrzezenie: Trage-
dia Amerykanska) piéra Glenna B. Infielda. Ksigzka ta zostata wyda-
na w 1973 roku przez Macmillan Publishing Co., Inc. w Nowym Jor-
ku. Niestety, nie zostata dotychczas przettumaczona na jezyk polski,
a bytaby z pewnoscig interesujaca dla polskiego czytelnika. Strony te
zawieraty opis zestrzelenia samolotu pilotowanego przez Jamesa
D. Ayersa przez sowieckie mysliwce nad Polskg, nieopodal Debicy.
Wierze, ze dla dobra sprawy, zaréwno autor ksigzki, jak i jej reno-
mowany wydawca zza oceanu, zaakceptujq przettumaczenie, krot-
kiego fragmentu dotyczgcego interesujgcego nas wydarzenia, o kté-
rym zresztq James Ayers wspomina w swoim liscie do Forresta Mor-
gana. Glenn B. Infield relacjonuje w ksigzce:

~Trzynastego wrzesnia 1944 roku bombowiec z 15. Armii Sit Powietrznych
USA, pilotowany przez porucznika Jamesa D. Ayersa, po zbombardowaniu
Zaktadéw Chemicznych w O$wiecimiu w Polsce zostat zestrzelony przez ro-
syjskie mysliwce. Wczesniej, gdy Ayers utrzymywat pionowy i poziomy kurs
nad celem, aby umozliwi¢ bombardierowi celne zrzucenie bomb, samolot
zostat trafiony przez (niemiecka) artylerie przeciwlotnicza. Lewy, we-
wnetrzny silnik zostat zniszczony, system sterowania lotkami odstrzelony,
a przewod doprowadzania paliwa na potowie dtugosci poktadu zostat prze-
strzelony. Zanim, zmagajacy sie z samolotem, porucznik zdotat odzyskac
jakas kontrole stracit 8000 stép z wysokosci. Po odzyskaniu kontroli nad
samolotem i doktadnym sprawdzeniu wskazan przyrzadéw stwierdzit, ze nie
bedzie mogt powrdci¢ do macierzystej bazy. Wzigt wtedy kurs w kierunku
Rzeszowa na terenie Polski gdzie, jak wiedziat, w rekach aliantéw znajdo-
wato sie lotnisko dla przypadkéw awaryjnych. Jednak samolot stale tracit
paliwo i gdy Ayers dostrzegt w dole pas lotniska koto Debicy w Polsce,
w obawie o losy samolotu podjat szybkg decyzje. Jedyny wybor, jaki miat
w istniejacych okolicznosciach to: natychmiast lgdowac!
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W momencie zauwazenia lotniska w Debicy Ayers znajdowat sie jeszcze na
wysokos$ci 15000 stdp. Przymknat przepustnice i rozpoczat przyziemienie
w kierunku pasa lotniska. Gdy igta wysokosSciomierza zeszta ponizej kreski
oznaczajacej wysoko$¢ 3500 stop w stuchawkach rozlegt sie krzyk: Atakujg
nas Jaki od dziewigtej!* Wiedzac, ze sq to mysliwce czerwonej armii Ayers
zakazat strzelcom otwierania ognia i myslat, ze rosyjscy piloci, widzac na
bombowcu znaki rozpoznawcze Sit Powietrznych Stanéw Zjednoczonych,
bedg eskortowac zejscie jego zniszczonego samolotu do pasa lgdowiska.
Tymczasem, po znalezieniu sie w dogodnym zasiegu, Jaki natychmiast
otworzyty ogien. Powstat pozar z wyciekajacej w potowie poktadu benzyny,
zniszczony zostat system hydrauliczny i pozostate systemy kontrolne. Na
wysokos$ci 3000 stop Ayers rozkazat zatodze opusci¢ maszyne. Ale nawet
wtedy, gdy udato im sie wyskoczy¢ ze zniszczonego samolotu, byli nadal
w niebezpieczenstwie. Po otwarciu sie czasz spadochronéw znajdujacy sie
na ziemi czerwonoarmisci od razu otworzyli ogien do ladujgcych Ameryka-
néw. Na szczeScie nikt z cztonkéw zatogi Ayersa nie zostat ranny. Po wyla-
dowaniu Amerykanie zostali otoczeni przez rosyjskich Zzotnierzy i byli trak-
towani jako niemieccy jency. Zabrato im to duzo czasu zanim udato sie
przekona¢ Rosjan, ze sq oni Amerykanami, a jeszcze wiecej zanim zostali
przetransportowani do Pottawy.

Rosyjscy oficerowie kompletnie ignorowali Walsha, gdy protestowat prze-
ciwko takim dziataniom czerwonego lotnictwa i czerwonej armii. Swoim za-
chowaniem dawali do zrozumienia, ze taki incydent nie byt mozliwy.

We wrzesniu 1944 roku Averell Harriman>* w depeszy do Harry’ego Hop-
kinsa*** wyrazit swoje odczucia w odniesieniu do postepowania Rosjan:
.Jestem rozczarowany, lecz niezniechecony. Praca nad tym, aby skfonic¢
Sowiecki Rzgd do spefniania przyzwoitej roli w sprawach miedzynarodo-
wych staje sie jednak trudniejsza niZz sie spodziewalisSmy. Zachecajgce
wskazniki sg ciggle takie same. 90% Rosjan chce przyjazni z nami i lezy
w interesie Zwigzku Sowieckiego, aby to rozwijaé. Jest naszg sprawg, aby
wzmacnia¢ osoby otaczajgce Stalina tak, aby mogfy mu wyjasnic¢ Ze ci, kt6-
rzy doradzajg twardg polityke, mogg doprowadzi¢ go do kfopotow.”
Réwniez w tym samym czasie Sowieci zaczeli ogranicza¢ informacje wywia-
dowcze, ktdre przekazywali naszemu Wschodniemu Dowddztwu w ramach
wzajemnej pomocy.”

* Wskazanie kierunku zagrozenia wg oznaczenia godzin na tarczy zegarowej —
przyp. M.M.
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** Averell Harriman (1891-1986) - bliski wspotpracownik prezydenta
F.D. Roosevelta. Ambasador do specjalnych zadan, zwfaszcza w Europie. W latach
1943-1946 ambasador Standéw Zjednoczonych w ZSRR.

*** Harry Lloyd Hopkins (1890-1946) — najblizszy i najbardziej zaufany doradca
prezydenta F.D. Roosevelta, m.in. odpowiedzialny za pomoc ,Lend Lease” dla
Zwigzku Sowieckiego i Wielkiej Brytanii. Znany z sympatii do ZSRR i Stalina. Po la-
tach podejrzewany o szpiegostwo na rzecz ZSRR i ujawnianie Scistych tajemnic.
Wywierat m.in. znaczacy wptyw na sprawy dotyczace powojennej Polski.

Tytut ksigzki G. B. Infielda ,,SPRAWA POLTAWSKA” wymaga nieco
szerszego objasnienia, tym bardziej, ze kryjace sie za nim dziatania
i wydarzenia nie sq w Polsce, z nieznanych przyczyn, upowszechnio-
ne w takim stopniu, na jaki zastugujg. Ot6z w czasie 1l wojny Swia-
towej alianci skierowali ogromny wysitek na zniszczenie potencjatu
przemystowego Niemiec oraz infrastruktury technicznej 111 Rzeszy.
Dotyczyto to zar6wno prowadzonych w szerokim zakresie dziatan
wywiadowczych, jak i operacji bojowych, zwtaszcza lotniczych. W tej
pierwszej sferze bardzo powazne sukcesy osiggnat wywiad Armii
Krajowej, ktory rozpoznat kilka tysiecy zaktadéw przemystowych
i uzyskat szczegétowe plany blisko 150 wielkich fabryk pracujacych
dla celéw wojennych. Odpowiednie raporty i meldunki przekazywane
byly ré6znymi drogami do Londynu. W zakresie dziatan bojowych na-
stapito m.in. skoordynowanie i zintensyfikowanie operacji lotniczych.
W styczniu 1943 roku na konferencji w Casablance Stany Zjedno-
czone i Wielka Brytania uzgodnity cele i metody wspdlnej ofensywy
powietrznej (Combined Bomb Offensive) przeciwko Niemcom, ktére
od pewnego czasu zaczety przenosi¢c na wschdd wiele zaktadéw
przemystu zbrojeniowego i chemicznego (np. fabryki paliw synte-
tycznych i kauczuku). Postanowiono, ze brytyjskie bombowce RAF
prowadzi¢ bedg naloty dywanowe na niemieckie miasta i tereny
przemystowe w porze nocnej, natomiast amerykanskie sity po-
wietrzne miaty niszczy¢ wytypowane, konkretne obiekty przemysto-
we w ciggu dnia. Wiele strategicznie waznych celéw ,wspélnej ofen-
sywy powietrznej” znajdowato sie na obszarze Polski w jej przedwo-
jennych i obecnych granicach. Byty to gtéwnie kombinaty chemiczne
produkujgce benzyne syntetyczng w Blachowni Slgskiej i Kedzierzy-
nie (wg nazw amerykanskich: Blechhammer North i South), KoZlu,
Oswiecimiu, Policach i Zdzieszowicach, rafinerie ropy naftowej i ma-
gazyny paliw ptynnych w Drohobyczu, Trzebinii i Czechowicach-
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Dziedzicach oraz wiele fabryk sprzetu wojennego, jak np. zaktady
lotnicze w Malborku, Mielcu i Poznaniu. Dlatego tez nad Polska prze-
biegaty trasy wielu amerykanskich wypraw bombowych z dwéch ar-
mii powietrznych: 8. i 15. (nie wspominajgc tu o brytyjskich misjach
RAF).

W poczatkowym okresie operacji lotniczych znaczna liczba nie-
mieckich zaktadéw przemystowych znajdowata sie jednak poza za-
siegiem operacyjnym bombowcéw alianckich. Zaniepokojenie budzit
jeszcze krétszy zasieg ostony mysliwcow. Powstat, zatem pomyst,
aby w porozumieniu z Rosjanami, wprowadzi¢ operacje lotnicze
w systemie wahadtowym. Startujgce z lotnisk na Wyspach Brytyj-
skich (8. armia) i w potudniowych Wtoszech (15. armia) amerykan-
skie samoloty mogtyby po wykonaniu swoich zadan lgdowac na lot-
niskach rosyjskich. Po krotkim odpoczynku zatég oraz zaopatrzeniu
w paliwo, bomby i amunicje samoloty te, powracajgc do macierzys-
tych baz, atakowatyby ponownie niemieckie cele z odwrotnego kie-
runku. Do propozycji takiej wspoétpracy strona sowiecka podeszta
niechetnie i z duzq nieufnoscia, a w rozmowach stwarzata trudnosci
i pietrzyta warunki. Po wielu naradach ekspertéw i niekonczacych sie
dyskusjach, Stalin wyrazit ostatecznie zgode na realizacje tego po-
mystu. Szale na korzy$¢ amerykanskiej propozycji przewazyly uzy-
skiwane przez Rosjan korzysci w formie dostaw ogromnych ilosci
sprzetu wojennego, zaopatrzenia oraz udostepnienia technologii
amerykanskich w ramach umowy ,Lend Lease Act”. W ten sposéb
narodzita sie Operacja ,Frantic”, a wraz z nig plan 44. wahadtowych
operacji lotniczych. Na poczatku miaty to byé misje techniczno-
logistyczne dla odpowiedniego przystosowania lotnisk sowieckich,
a nastepnie operacje bojowe. Rosjanie zgodzili sie takze na dwie
dodatkowe misje tygodniowo, w celu biezacych dostaw niezbednego
zaopatrzenia. Nie wyrazili jednak zgody na stworzenie przez Amery-
kanéw witasnej ostony baz na Ukrainie (stacji radarowych, rozmiesz-
czenia baterii wielkokalibrowych, szybkostrzelnych dziat przeciwlot-
niczych oraz ostony nocnych mysliwcéw), o co zabiegata usilnie
strona amerykanska. Ostatecznie, zgodnie z zawartym porozumie-
niem, ostone baz miata zapewni¢ strona sowiecka.
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Amerykanie rozpoczeli bezzwitocznie niezbedne dziatania. Do-
wddztwo Amerykanskiego Lotnictwa Strategicznego w Europie po-
wotato Dowddztwo Wschodnie (Eastern Command), ktére miato byé
odpowiedzialne za organizacje oraz prowadzenie wahadtowych lotow
i bombardowan. Ciezki sprzet oraz tony materiatow i zaopatrzenia
kierowane byty drogg morskg ze Stanéw Zjednoczonych do Archan-
gielska, a stamtqd, poczqwszy od lutego 1944 roku, do wytypowa-
nych baz lotniczych na Ukrainie. Byty to lotniska w Pottawie, Miro-
grodzie i Piriatyniu. Z amerykanskich baz w Iranie przylatywat per-
sonel techniczny wraz z dodatkowymi dostawami. Ostatecznie w ra-
mach operacji ,Frantic” do czerwca 1944 r. na Ukraine przyleciato
blisko 500 0s6b obstugi oraz dostarczono tysigce ton réznego rodza-
ju wyrobdéw, m.in. metalowych elementéw paséw startowych.

Operacje wahadtowe zapoczatkowata 15. Armia Powietrzna. Ko-
lejne zgrupowanie 170 bombowcéw B-17 i 70 mysliwcow typu Mu-
stang, tym razem z 8. Armii, po nalocie na cele w Zagtebiu Ruhry,
wylgdowato 21 czerwca 1944 roku na lotniskach w Pottawie, Miro-
grodzie i Piriatyniu. Niespodziewanie, jeszcze tej samej nocy, samo-
loty Luftwaffe zaatakowaty gtébwng baze w Pottawie. Znajdowato sie
w niej okoto 90 amerykanskich maszyn, w wiekszosci ustawionych
~Skrzydto w skrzydto” wzdtuz paséw startowych. Niemcy bombardo-
wali bezkarnie baze ponad godzine, catkowicie niszczac lub powaz-
nie uszkadzajgc kilkadziesigt najnowszych bombowcoéw B-17 (zwa-
nych ,latajagcymi fortecami”) wraz z zapasami paliwa, amunicji,
bomb oraz materiatéw znajdujacych sie na tym terenie. W Pottawie
pozostato tylko 9 maszyn zdolnych do lotu! Polegto dwéch Ameryka-
néw, a kilkunastu zostato rannych. Rosjanie nie uprzedzili Ameryka-
néw o nalocie, a ich sity lgdowe i powietrzne praktycznie nie prze-
ciwdziataty. Nastepnego dnia po ataku na baze w Pottawie, grupa
kilkudziesieciu samolotéw przybytych wczesniej do Mirogrodu, zosta-
ta w trybie alarmowym wobec mozliwosci kolejnego niemieckiego
nalotu, przerzucona przez Amerykanoéw na odlegte o okoto 280 km
lotnisko w Zaporozu, w poblizu Dniepropietrowska. Niespodziewana
i dotkliwa porazka sit amerykanskich w Pottawie oraz jej faktyczne
przyczyny zostaty nazwane ogdlnie ,sprawg pottawskg” (The Poltava
Affair). By¢ moze okre$lenie to spopularyzowat po raz pierwszy
Glenn D. Infield w tytule swojej ksigzki.
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Loty bojowe w ramach operacji ,Frantic” prowadzone byly do
konca 1944 r. W ramach tych dziatan w dniu 18 wrze$nia lotnictwo
amerykanskie przeprowadzito, pod kryptonimem ,Frantic 7”, sp6z-
niong i nieefektywng prébe udzielenia pomocy Powstaniu Warszaw-
skiemu w formie zrzutéw broni i zaopatrzenia. Na te operacje po-
trzebna byta specjalna zgoda Stalina, ktory wiedzac, ze powstanie
upada, cynicznie i po dtugim namysle przychylit sie do wczeséniej-
szych nalegan aliantéw. W ,Sprawie pottawskiej” Glenn B. Infield
poswiecit tej akcji odrebny rozdziat: Tragedia Warszawy (Tragedy of
Warsaw).

Sukcesy aliantéw na obu frontach w Europie, uzyskane do zimy
1944/1945, spowodowaty, ze wahadtowe operacje z lotnisk na Ukra-
inie staty sie niepotrzebne i sity amerykanskie opuscity terytorium
ZSRR. Z kolei, zwyciestwa na Pacyfiku oraz negatywne do$wiadcze-
nia ze wspotpracy z Rosjanami w ramach operacji ,,Frantic”, spowo-
dowaty odstgpienie USA od zamiaru negocjowania ze Stalinem po-
dobnych akcji lotniczych na Dalekim Wschodzie przeciwko Japonii.

Historycy amerykanscy ocenili po latach efekty militarne operacji
Frantic jako mierne, zwiaszcza w stosunku do mozliwosci, jakie
stwarzat zaangazowany w nig amerykanski potencjat wojenny. Zda-
niem Glenna B. Infielda Stalin prowadzit z rozmystem dziatania
w kierunku realizacji wiasnych, dlugoterminowych planéw. W zwigz-
ku z tym postanowit wykorzysta¢ operacje ,Frantic” do zapewnienia
statego doptywu do Rosji strumienia amerykanskiego sprzetu, wypo-
sazenia i technologii militarnych, a z drugiej strony do podjecia pro-
by zdyskredytowania amerykanskich sit jako nieudolnych. Infield pi-
sze réwniez o tym, ze ,sprawa poftawska” zostata najprawdopodob-
niej zainspirowana na podstawie rozkazéw z Kremla i stanowita wy-
razne ostrzezenie przed rysujagcym sie podziatem powojennego $wia-
ta.

* * *

Taka jest historia znajomosci z Forrestem Morganem. Taka jest
réwniez historia lotu nad Polskg bombowca B-24 nr 44-41123, pilo-
towanego przez porucznika Jamesa Ayersa i jego zatogi sktadajacej
sie z dziesieciu dzielnych, mtodych Amerykanéw. Wypada tu wymie-

24 KRESOWE STANICE



ni¢ ich wszystkich pamietajac, ze od poczatku latali razem, a wcze-
$niej stanowili zatoge pieciotysiecznego bombowca B-24 nr 44-
41064, ktory otrzymat oznaczenie V - GRAND. Byli to: porucznik
James D. Ayers z Hollywood w Kalifornii (pilot), porucznik
James B. Harper z Floral Park w stanie Nowy Jork (drugi pi-
lot), porucznik Edward J. Gehrke z Greensboro w Poétnocnej

Zatoga Liberatora po zakonczeniu szkolenia w USA (w gornym rzedzie od le-
wej: Harper, Ayers, Gehrke i Figulski. W dolnym: Morgan, Bailey, Keenan, Tor-
diglione, Hoard oraz Klein — czerwiec lub lipiec 1944) Fot. dzieki uprzejmosci
Forresta W. Morgana

Karolinie (nawigator), porucznik Gregory J. Figulski z Turtle
Creek w Pensylwanii, nasz rodak (bombardier), starszy sier-
zant James C. Hoard z Mosinee w Wisconsin (mechanik),
sierzant Jerry Tordiglione z Bostonu w Massachusetts (ra-
diooperator, strzelec), sierzant Forrest W. Morgan z Saranac
Lake w stanie Nowy Jork (zbrojmistrz, strzelec), kapral
Perry Bailey z Troy w Pensylwanii (strzelec), kapral Richard
A. Keenan z Portsmouth w New Hempshire (strzelec) i ka-
pral Richard F. Klein z Janesville w Wisconsin (strzelec). Na
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odwrocie zatgczonej fotografii Forrest napisat: ,,To jest nasza zatoga
po ukonczeniu szkolenia. Niedtugo pdzniej odlecielimy z Nowego
Jorku przez Gender na Nowej Funlandii i portugalskie Azory do
Wioch na wojne”. Trzeba sie cieszy¢, ze polska ziemia przyjeta ich
przyjaznie i nie okazata sie zbyt twardq w czasie przymusowego la-
dowania na spadochronach. Uratowata sie cata zatoga Liberatora.

W polskich publikacjach nie natrafitem na najmniejsza wzmianke
0 ,Spotkaniu aliantow” nad Debicg, pomimo ukazania sie kilku opra-
cowan na temat wypraw bombowych lotnictwa alianckiego do Polski.
Roéwniez przegladanie stron internetowych nie przyniosto mi nowych,
nieznanych informacji. Potwierdzito jedynie fakt poteznej wyprawy
(ponad 400 bombowcéw i drugie tyle mysliwcow) 15. Armii Po-
wietrznej USA do Polski w dniu 13 wrzesnia 1944 roku na zaktady
chemiczne w Blachowni Slaskiej i O$wiecimiu oraz dodato garsc
szczeg6toéw na jej temat. Dzieki kwerendzie internetowej dowiedzia-
tem sie jednak duzo wiecej o operacji ,Frantic” i sprawie poftaw-
skiej.

Wyjatkowo interesujgcym epizodem w tej historii jest udana pro-
ba dotarcia do lotnikéw amerykanskich, najprawdopodobniej ze
strony wywiadu Armii Krajowej oraz obarczona ogromnym ryzykiem
akcja przekazania im wiadomosci o zbrodni katynskiej i postepowa-
niu Sowietéw na terytorium Polski. O dziataniach AK w rejonie Debi-
cy oraz doskonatej organizacji wywiadu i kontrwywiadu AK informuje
obszernie ksigzka Antoniego Stanki pt. ,Gdzie Karpat progi... Armia
Krajowa w powiecie debickim” (wyd. IWPax, 1984). Dowodem efek-
tywnej pracy wywiadowczej byly m.in. informacje o przygotowa-
niach Niemiec do uderzenia na Zwigzek Radziecki oraz dokumenta-
cja, fotografie i czeSci niemieckich rakiet V-2, ktére przekazata alian-
tom Komenda Obwodu ,.Debica”. Od czasu zajecia Debicy przez ar-
mie czerwong (23 sierpnia 1944) do zestrzelenia amerykanskiego
samolotu przez sowieckie Jaki (13 wrze$nia 1944) minely tylko i az
trzy tygodnie. Mozna przypuszczaé, ze polskie struktury wywiadow-
cze, ktére intensywnie wspieraty akcje ,Burza”, trwajacq na terenie
powiatu debickiego od 28 lipca do 12 wrzesnia, byty w tym okresie
szczegOlnie aktywne i wykorzystaly nadarzajacq sie okazje do prze-
kazania na Zachdd waznych informacji. W koncu trafity one do rak
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oficerow amerykanskiego wywiadu, a przeciez o to chodzito wyko-
nawcom tej akcji.

Listy i materiaty otrzymane od Forresta stanowig drobng czastke
historii Polski i darze je duzym sentymentem. Pomimo uptywu wielu
lat zdumiewa w nich aktualno$¢ komentarzy politycznych na temat
naiwnego zaufania do Rosjan oraz wiary w dotrzymywanie zawiera-
nych z nimi porozumien. Wydarzenia w Czeczenii i Gruzji oraz polity-
ka Moskwy w stosunku do stabszych sgsiadow mogq z powodzeniem
uzasadnia¢, rowniez w dzisiejszych czasach, drugg czes¢ tytutu fa-
scynujacej ksigzki Glenna B. Infielda: ,Rosyjskie ostrzezenie” (The
Russian Warning). Powody, dla ktérych ksigzka ta ukazata sie w USA
dopiero w 1973 roku oraz inne sprawy, budzgce nasze zaintereso-
wanie, naswietlajg w duzej mierze listy Forresta Morgana i Jima Ay-
ersa, amerykanskich lotnikéw z 15. Armii Powietrznej. Podobnie jak
moj stryj kpt. pilot Edward Metler wykonali oni, wraz ze swoimi ko-
legami, kawat dobrej roboty. Nalezy sie im wszystkim trwate miejsce
w historii naszego kraju i naszej pamieci obok pilotdbw amerykan-
skich z Eskadry MysSliwskiej im. KoS$ciuszki majora Fauntleroya,
wspierajgcych nas w wojnie z bolszewikami 1919-1920 oraz lotnikéw
roznych narodowosci niosgcych skromng pomoc Walczacej Polsce
i Warszawie 1944.

Ze swej strony chciatbym uscisngé dton Forrestowi i najserdecz-
niej podziekowac za przyjazh oraz podzielenie sie ze mng swoimi
wspomnieniami, ktére mogtem w tej formie udostepni¢ polskim czy-
telnikom.

Po 1989 r. ukazaly sie w naszym kraju interesujace pozycje wydawnicze i opublikowano
wiele artykutéw na temat wojny w powietrzu z Sowietami. Przyblizaja one, zwlaszcza
mtodszym czytel nikom, wiedze na temat bohaterskiej walki polskich i grupy amerykanskich
lotnikdw o niepodlegtos¢ po |. wojnie swiatowej oraz walk z inwazja sowiecka w 1939 ro-
ku. Oto kilka tytutéw z mojej biblioteki:

"Kresy w ogniu - Wojna polsko sowiecka 1939", Wiktor Krzysztof Cygan, (WOW, 1990)
"Lotnictwo polskie w wojnie z Rogq Sowieckqg 1919 - 1920, Krzysztof A. Tarkowski
(WKL, 1991)

"Wrzesiern 1939 na Kresach w reacjach”, Czestaw K. Grzelak (W. Neriton, 1999)

"Kresy w czerwieni”, Czestaw K. Grzelak (W. Neriton, 2001)

"Df{ug honorowy - Amerykariscy piloci Eskadry Mysliwskig im. Kasciuszki w wojnie pol sko-
bolszewickig 1919-1920 - Zapomniani bohaterowi€”’, Robert F. Karolevitz i Ross S. Fenn
(AMF, 2005)

"Czerwone gwiazdy - sojusznik czarnych krzyzy nad Polskg - Lotnictwo sowieckie nad Kre-
sami Wr zesi eri-pazdziernik 1939", Mirostaw Wawrzynski (AW CB, 2008)
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